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Eszmecsere W

Utépitési akadémia a Mlegyetemen

Eddigi kezdeményezései folytatdasaként az idén is meghirdette Utépitési akadémia prog-
ramjat a Magyar Utligyi Tarsasag (MAUT), melynek soran az akcié6 életre hivoja a tarsasa-

gi keretek kozott kimunkalt tanulmanyok, tovabba tervezett, vagy mar megjelentetett

elGirasok bemutatasaval igyekszik feladatai ellatasaban segiteni a szakmat. Az aktualis

programra legut6bb Budapesten, a Budapesti M{szaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem
disztermében kertilt sor dprilis elején, és rajta kiilonféle Gjrafelhasznalasi technolégiakrol

fejtették ki véleményiiket az elGaddk. A programot ezittal is tobb szakmai szervezet és cég

tamogatta. El5ljaréban Tombor Sindor MAUT elnok iidvézolte a résztvevSket abban a re-

ményben, hogy a mar megismert cimet senki sem tartja fellengzdsnek, hiszen mogotte ér-

tékes ismeretek jelennek meg a szakma nyilvanossaga elStt. Besz€lt az atiigyi szabdlyoza-

sok hatterérdl is, azzal kiegészitve, hogy szamos 1j teriilet ugyancsak igényli azokat.

Az Utgazdilkoddsi és Koordindcids
Igazgatésig (UKIG) nevében Simon
Attila dtfenntartdsi és lizemeletetési
fGosztilyvezetd tdjékoztatott az orszd-
gos kozathdlézat fejlesztésének finan-
szirozasarol, az EU tdmogatdssal meg-
valésulé projekeekrdl, valamint a ma-
gyarorszdgi hidak dllapotdrdl. Részlete-
sen szolt a hazai kozdachdlézaton mért
napi forgalomrdl, amely mdsfél-két sza-
zalékkal novekszik évente. A novekedés
iteme ennél 1ényegesen gyorsabb a leg-
fontosabb kozitjainkon. A vagyonérté-
kelés mennyiségi és mindségi vonatko-
zdsairdl szolva leszogezte: 2000-t6l az
alulfinanszirozds kovetkeztében folya-
matos az értékvesztés. Kozithdlézatun-
kon meglehetdsen hosszta id§ telik el
két beavatkozds kozott.

Az idén — tdjékoztatott a fGosztdly-
vezet§—122,5 millidrd forint jut a kiz-
Gthélézatra. Beszélt a kiilonféle unids
forrdsokrdl is. Elmondta, hogy az év
végéig 13 f6ttnak csaknem 1500 kilo-
métere lesz korszer@sitve, mig 2008-ig
Osszesen 2265 kilométernyi hazai utat
tesznek alkalmassd a 11,5 tonnds terhe-
1és lebonyolitdsdra. Hidjainkrdl szélva
kijelentette, hogy dtlagos életkoruk
47 év. Allapotuk mieldbbi javitasit szol-
gélva 6ndllé hidrekonstrukciés prog-
ram beind{tdsdnak sziikségességérdl is
beszélt a fGosztilyvezetd.

Keleti Imre a 11,5 tonnds ttpalya-
szerkezet-rehabilitdciés program elsd
1400 kilométerének tervezés-elGkészi-
tésébdl leszdrt tapasztalatokrdl tdjékoz-

tatott. Mint mondta, ahhoz, hogy egy-
séges kép alakulhasson ki az utakrdl,
azt elGsegitd tervezési diszpozicikra
van sziikség, tovabbd interaktiv egyiitt-
mkodésre a megrendeld és a tervezd
kozote, hogy ne ismétlédjenek meg a
35-0s, illetve a 3-as fGutakon tapasztal-
haté hibdk.

Pall6s Imre elGaddsdnak els§ részé-
ben elvi megkozelitéssel foglalkozott a
pdlyaszerkezetekben tapasztaltakkal.
A 35-0s fétttal kapcsolatban jegyezte
meg, hogy a milt év elején ott hirom-
szoros behajldsi ércékek voltak kimu-
tathatdk. Megrendeldi és kivitelezdi vi-
ta miatt j6kora szakaszt vizsgdltak meg,
és a jobboldali forgalmi sivban kiilons-
sen nagy eltérést tapasztaltak. Egy ma-
sik példa gyandnt a 6-os f6uc baranya
megyei szakaszdrdl is beszélt az elGadd,
ahol a teherbirdsi mérések eredményei
kozote jelentds eltérést murtattak ki.

A Németorszdgbh6l érkezd Martin
Diekmann az aszfaltburkolatd utak
felGjitdsakor tapasztalatokrél szdmolt
be a résztvevSknek azt hangsilyozva,
hogy a helyszini meleg és hideg, vala-
mint a keverStelepi hideg Gjrafelhasz-
néldsi technolégidk milyen el6nyokkel
szolgdlhatnak. Precizen levezette az
aszfaltokban keletkez§ dilatdcids re-
pedések ,elGéletét” és ,gydgyitdsdt”.
A német szakember mozgbanimdcion
mutatta be a kiilonféle eljdrdsokat.

Toréesik Frigyes a helyszini és ke-
verGtelepi hideg Gjrafelhaszndldsi méd-
szerek alkalmazdsdnak az orszdgos koz-

utak mellékdtjain szerzett tapasztala-
tair6l adott szdmot. Beszdmolt a nem-
zetkozi  gyakorlat mibenlétérgl és
el@irdsairdl, sz6lt hazai kisérleti és refe-
renciamunkakrdl, tovdbbd ismertette a
helyszini hideg-remix mdszaki elird-
sait. El6addsidban vizolta az orszdgos
kozathdlézat utébbi években tapasztalt
forgalmi terheléseit, teherbirdsi muta-
téit, az orszdgos kozutak nyomvilyus
szakaszainak kiterjedését, valamint a
kdtytk szdmdnak gyors gyarapoddsdt.
Franciaorszigban — tudtuk meg —
mér az 1980-as években alkalmaztdk
a helyben készitett hideg-remixet, de
Ausztridban is j6 ideje szerepel a min-
dennapi technolégidk kozott, miként
Németorszdg keleti tartomdnyaiban is.
Itthon kiilfoldrsl behozott célgépekkel
végeztek kisérleti prébilkozdsokat az
ezredforduld el8tt Zala és Pest megyé-
ben. Azt kidvetden viszont mdr hetven
helyen is bevetették hdrom erre felké-
sziilt tarsasdg kivitelezésében. Az el6ad6
Ot pontban dsszegezte az eddigi tapasz-
talatokat, illetve azokat a sziikséges ki-
egészitéseket, amelyek hijdn nem lehet
eredményes az emlitett technoldgia.
ZirGelGaddsként Kubdnyi Zoltdn
beszélt a teljes palyaszerkezeti vastag-
sdgra kiterjedd helyszini hideg Gjrafel-
hasznéldsi technolégidk magyarorszdgi
mellékutakon valé alkalmazdsirél, to-
vabbd az aszfaltburkolati rétegek hely-
szini meleg Gjrafelhaszndldsi tapaszta-
latairdl a fgathdlézaton. A szimp6zium
szakmai konzultdcival fejez8dote be.





